[

MAL 2019 - Pikaraitioteiden tarkastelu
Hankkeiden vertailut 5.11.2018

MAL2019 — Pikaraitioteiden tarkastelu



Sisalto

a K b~

TyO tausta, tavoitteet ja vertailuasetelma (s. 3-5)
Pikaraitiotiehankkeiden esittely (s. 6-10)

Hankkeiden vertailu: MAL2019-tavoitteita kuvaavat mittarit (s.
Hankkeiden vertailu: Taydentavat nakokulmat (s. 18-28)
Yhteenveto (s. 29-30)

MAL2019 — Pikaraitioteiden tarkastelu

11-17)

13.11.2018



eor. MAL
MAL2019 — Pikaraitioteiden tarkastelu ~ *** “°°

Tyon tausta

« Paakaupunkiseudun kunnissa on paljon kiinnostusta edistda oman kunnan raitiotiehankkeita, mutta yhteista isoa kuvaa ja nakemysta
raitiotieverkoston kokonaisuudesta ei ole muodostettu

. MAL 2019-suunnitelman vaihtoehdossa VE2 on nostettu kaikki kuntien ehdottamat raitiotiehankkeet vuoteen 2030 toteutettaviksi
hankkeiksi

« MAL-suunnittelussa on todettu tarve saada hankkeiden osalta lisaselvennysta siihen, missa aikataulussa ja jarjestyksessa
raitiotiehankkeita tulisi toteuttaa

Tavoite
«  Tyon keskeisin tavoite on selvittaa, mita hankkeita tullaan esittamaan MAL-suunnitelmassa 1. suunnittelukaudelle

+ Tarkoituksena on priorisoida MAL-suunnitelman 2. versiossa esitetyt viisi pikaraitiotiechanketta ennen syyskuussa 2018 valmistuvaa
MAL-luonnosta

+ Ty0Ossa vertaillaan hankkeita yhteismitallisesti talla hetkella kaytettavissa olevilla tiedoilla. Osittain tama tarkoittaa karkeitakin oletuksia
hankkeiden lahtotiedoista
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Tyon vertailuasetelma see D615

+ Pikaraitiotiehankkeiden vaikutukset verrataan suhteessa v0O -vaihtoehtoon, jossa hankkeita ei ole toteutettu

» Vertailussa kyseinen raitiotiehanke ja sen mahdollistama maankayton kasvu lisataan MAL2019 2030 vO —verkolle

« Arvioinnissa huomioidaan pikaraitiotien mahdollistama maankayton kokonaiskasvu (vuoteen 2050) raitiotiekaytavassa 800 metrin
linnuntie-etaisyydella linjasta. Vuoden 2030 maankayttotietoa ei ollut aikataulullisista syista kaytettavissa

+ Hankekokonaisuuteen lasketaan mukaan pikaraitiotiechankkeen edellytyksena toimivat autoverkon muutokset

+ Matkustajamaaraennusteessa ja likennemallitarkasteluissa kaikkien raitiotielinjojen matkanopeudeksi on oletettu uudella osuudella
25 km/h ja vuorovaliksi 5 min ruuhka-aikana ja 10 min ruuhka-ajan ulkopuolella

Vaihtoehto Maankaytto Liikenneverkko
: . MAL 2030 vO MAL 2030 vO
Vertailuvaihtoehto (ei pikaraitioteiden maankéayttoa) (ei pikaraitioteita)
Hankevaihtoehto MAL 2030 vO
T MAL 2030 vO0 \ A
Tu(l\J/sw:r;egall;n;‘;?E:rgi\t/ilcn?:}h\?;nﬁ;k:r:arﬁglrgiiiotie/ + kyseisen raitiotiekaytavan + kyseisen+h%rl§ﬁlr<aelgr?tleedelIyttémét
Matinkyla-Leppéavaara pikaraitiotie) maankayton kokonaiskasvu autoverkon muutokset
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Maankayton lahtotietojen muodostaminen 208 MAL
:6®°° 2019

Arvioinnissa huomioidaan pikaraitiotien mahdollistama maankayton kokonaiskasvu (vuoteen 2050) raitiotiekaytavassa 800 metrin linnuntie-etaisyydella
linjasta. Vuoden 2030 maankayttotietoa ei ollut aikataulullisista syista kaytettavissa

Kaikissa skenaarioissa kokonaisrakentamisen maaran seudulla on arvioitu olevan sama, eli raitiotien on arvioitu tdssa tarkastelussa vaikuttavan kasvun
sijoittumiseen ja toteutumisjarjestykseen, mutta ei kokonaisvolyymiin

Asukas- ja tydpaikkojen kokonaismaara tasataan siksi MAL 2030v0 summaan 14 kunnan alueella (vahentamalla kasvua vastaava maara tasaisesti
raitiotiekaytavan ulkopuolella)

. f Asukasmédrad MAL2019 2030v0 | Asukasmdardn muutos suhteessa MAL2019 2030v0:n
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Vihdintien raitiotie
(Kolmikulma — Meilahti — Pohjois-Haaga)

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti 1ahtee Kolmikulmasta ja paattyy Pohjois-Haagaan
(hankkeen 1. vaihe)

. Vihdintien bulevardisointi on huomioitu hankkeen osana

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina on huomioitu Vihdintien bussilinjat, joista 37/B
on paatetty Ruskeasuolle ja linjat 321, 345, 322 ja 332 Valimolle (perustuen
kevaan 2018 MAL-hankekuvauksiin)

. Raitiotien yleissuunnitelma valmistuu 2019

Raitiotielinjan pituus 9 km
Rakennettava rataosuus 4.5 km
Keskinopeus * 21 km/h

Pysakkivali koko linjalla **

17 pysékkia = 550 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

68 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

107 000 asukasta
(+24 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

48 000 tyopaikkaa

Ty6paikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

77 000 tyopaikkaa
(+21 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

31 000 nousua / vrk

*kkk

Alustava kustannusarvio

48 milj. €

* Nykyisella raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittdmisohjelman nopeudet, uudella osuudella
oletus 25 km/h. Nykyisen osuuden nopeus pdivittyy jatkossa, kun pysdkkien mééréaa ja sijaintia tarkistetaan

** Pysékkivélia tarkistetaan jatkosuunnittelussa

*** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin

**** Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys 2017. Huomioitu pohjanvahvistus, ratatekniikka, séhkoistys

Ja johtosiirrot. Ei siséllé katujen uudelleenrakentamisen kustannuksia
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Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
B0lemassa olevaa raideverkkoa hy6dyntéva osuus
BUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamaarat (aht)

= Muu

= | dhijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi




Tuusulanvaylan raitiotie

(Rautatieasema — Kapyla — Tuusulanvayla)

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti on Kaskynhaltijantielle paattyva linjaus (hankkeen
1. vaihe)

. Hankkeen edellyttama Tuusulanvaylan bulevardi on huomioitu mallinnuksessa

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu bussilinjojen 611B, 621, 622 ja 623B
lakkauttaminen. Bussilinjojen 611 ja 623 vuoroja lisatty ja samalla linjat on paatetty
Kapylaan (perustuen kevaan 2018 MAL-hankekuvauksiin)

. Yleissuunnittelu aloitetaan 2020-luvun alkupuolella

Raitiotielinjan pituus 8 km
Rakennettava rataosuus 2 km
Keskinopeus * 18 km/h RajionsEne
Muu olemassa oleva raideverkko
Pysakkivali koko linjalla ** 16 pysakkia = 500 m :S{fj:;:nﬂ:;’;a’a:j‘;;ﬁ'ﬁ’: hyodyntaval cetlts

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella | 26 000 asukasta
(800 m linnuntie-etaisyys)

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella 51 000 asukasta
(800 m linnuntie-etaisyys) *** (+16 000 suhteessa 2030v0) y

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella | 15 000 tyopaikkaa
(800 m linnuntie-etaisyys)

Ty6paikat 2050 uuden osuuden varrella 28 000 tyopaikkaa

(800 m linnuntie-etaisyys) *** (+10 000 suhteessa 2030v0)
Matkustajamaaraennuste koko linjalla 25 000 nousua / vrk
Alustava kustannusarvio **** 25 milj. €

* Nykyisella raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittdmisohjelman nopeudet, uudella osuudella

oletus 25 km/h. Nykyisen osuuden nopeus péivittyy jatkossa, kun pysékkien maaréda ja sijaintia tarkistetaan

** Pysékkivélia tarkistetaan jatkosuunnittelussa M
** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin AR cat (R
**** Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys 2017. Huomioitu pohjanvahvistus, ratatekniikka, séhkdistys = Muu

. . C g . . . = | dhijuna

Jja johtosiirrot. Ei siséllé katujen uudelleenrakentamisen kustannuksia e

= Raitiotie

7 = Bussi




Viikin-Malmin raitiotie
(Rautatieasema — Viikki — Malmin lentokenttd — Malmin asema)

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti on Malmin rautatieasemalle paattyva linjaus
(hankkeen 1. vaihe)

. Malmin sateittaisen raitiotien periaatesuunnitelma valmistui 2016

. Ei bussiliikenteen linjastomuutoksia (perustuen kevaan 2018 MAL-

hankekuvauksiin)

. Yleissuunnittelu on ohjelmoitu alkavaksi 2019

Raitiotielinjan pituus 15 km
Rakennettava rataosuus 10 km
Keskinopeus * 21 km/h

Pysakkivali koko linjalla **

22 pysakkia =700 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

87 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

148 000 asukasta
(+ 40 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

34 000 tyopaikkaa

Ty6paikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) ***

71 000 tyopaikkaa
(+ 31 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

60 000 nousua / vrk

Alustava kustannusarvio ****

200 milj. €

* Nykyisella raitiotieosuudella huomioitu Raitioliikenteen kehittdmisohjelman nopeudet, uudella osuudella
oletus 25 km/h. Nykyisen osuuden nopeus pdivittyy jatkossa, kun pysékkien mééréaa ja sijaintia tarkistetaan

** Pysékkivélia tarkistetaan jatkosuunnittelussa

*** Helsingin kaupunki 7/2018. Perustuen MAL 2050 v1 ruututietoihin

**** Yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvitys 2017, HKL:n investointiohjelma 2018-2037. Laskettu

raitotien infran kustannukset

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
E0lemassa olevaa raideverkkoa hy6dyntéva osuus
BUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamaarat (aht)

= Muu

= | dhijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi




Vantaan ratikka

(Lentokentta — Aviapolis — Tikkurila — Mellunmaki)

. Tassa tydssa tarkasteltava reitti ja kaytetyt [&htotiedot ovat alustavan
yleissuunnitelman mukaiset. Tikkurilassa on kaytetty Ratakujan reittivaihtoehtoa

. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu runkolinjan 570 lakkauttaminen
(perustuen kevaan 2018 alustavaan yleissuunnitelmaan)

. Yleissuunnitelma valmistuu 2019, alustava yleissuunnitelma valmistui helmikuussa

2018
Raitiotielinjan pituus 18,5 km
Rakennettava rataosuus 18,5 km
Keskinopeus * 24 km/h

Pysakkivali koko linjalla

28 pysakkia = 700 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

80 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

143 000 asukasta
(+ 43 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

53 000 tyopaikkaa

Tydpaikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

94 000 tyopaikkaa
(+ 24 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

91 000 nousua / vrk

*kk

Alustava kustannusarvio

260 milj. €

* Nopeus arvioitu tédssé vaiheessa huomioiden rataosuuksien pituudet, raitiovaunun Kiihtyvyys,

maksiminopeus osuudella seka pysakkiviiveet

** Vantaan kaupunki 6/2018. Kaupungin tarkistamat maankéayttétiedot

*** Raide-Jokeri 3 Alustava yleissuunnitelma 2018. Huomioitu karkealla tasolla ratakustannukset, sdhk®oistys,
pysékit, katujérjestelyt, johtosiirrot, pohjanvahvistukset ja rakenteet (sillat, tukimuurit) seké reaaliaikainen

informaatio ja kulunvalvonta. Ei siséllé Dixin alituksen kustannuksia

Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
BE0lemassa olevaa raideverkkoa hy6dyntévé osuus
BUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamaarat (aht)

= Muu

= | dhijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi



Matinkyla-Leppavaara raitiotie

(Matinkyla — Suurpelto — Kera — Leppéavaara)

Kauniainen
. Tassa tydssa tarkasteltava reitti on Turuntien linjaus (vaihtoehtoinen linjaus
Karakallion kautta)
. Alustavan yleissuunnitelman laadinta on kdynnissa ja se valmistuu 2019
. Linja paatetty tassa tarkastelussa Leppavaaraan
. Bussiliikenteen linjastomuutoksina huomioitu samalla yhteysvalilla liikennodivan
runkolinjan 560 jatkeen (Myyrmaki-Matinkyld) paattdminen Leppévaaraan

Raitiotielinjan pituus 14,5 km
Rakennettava rataosuus 14 km
Keskinopeus * 27 km/h

Pysakkivali koko linjalla

19 pysékkia = 750 m

Nykyiset asukkaat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

87 000 asukasta

Asukkaat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

140 000 asukasta
(+ 33 000 suhteessa 2030v0)

Nykyiset tydpaikat uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys)

40 000 tyopaikkaa

Ty6paikat 2050 uuden osuuden varrella
(800 m linnuntie-etaisyys) **

75 000 tyopaikkaa
(+ 19 000 suhteessa 2030v0)

Matkustajamaaraennuste koko linjalla

51 000 nousua / vrk

Alustava kustannusarvio ***

182 milj. €

* Nopeus arvioitu tdsséd vaiheessa huomioiden rataosuuksien pituudet, raitiovaunun Kiihtyvyys,

maksiminopeus osuudella seka pysakkiviiveet

** Espoon kaupunki 8/2018. Kaupungin tarkistamat maankéayttétiedot
*** Arvio Raide-Jokerin km-kustannukseen (13 milj. € /km) ja uusiin ratakilometreihin perustuen
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Raitiotiehanke

Muu olemassa oleva raideverkko
B0lemassa olevaa raideverkkoa hy6dyntévé osuus
BUusi rakennettava raideosuus

Matkustajamaarat (aht) .
poo

= Muu

= | dhijuna
= Metro

= Raitiotie
= Bussi




Hankkeiden vertailu: o8 MA
MAL2019-tavoitteita kuvaavat mittarit

* Hankkeita vertaillaan tassa tydssa MAL2019-tyon tavoitteita kuvaavilla mittareilla ja taydentavilla nakdkulmilla (s. 17)
+  MAL-tyon tavoitteet on asetettu aiemmin ja ne ohjaavat toimenpiteiden maarittelya, priorisointia ja vaiheistusta

+ MAL-tyon tavoitteita kuvaavista mittareista on tassa tyossa poimittu sellaiset, joihin pikaraitiotiehankkeiden toteutus selkeasti

vaikuttaa ja joita voidaan kaytettavissa olevilla tiedoilla vertailla keskenaan
. Mittareiden osalta esitetaan tunnuslukuina kokonaismuutos sekd muutoksen suuruus suhteutettuna uuteen rakennettavan

rataosuuden pituuteen

Kestavien kulkutapojen matkamaaran muutos

Liikenteen CO2-paastdjen vahenema

Tydvoiman saavutettavuus

Sosioekonomisesti heikkojen alueiden saavutettavuuden parantaminen
Yhteiskuntataloudelliset hyodyt

MAL2019-tavoitteita
kuvaavat mittarit

O~ WN -
~— — — ~— ~~—
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1) Kestavien kulkutapojen matkamaaran muutos

12

Mittari kuuluu MAL2019-tyon paamittareihin

Mittarilla tarkastellaan kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen matkamaaran muutosta arkivuorokaudessa. Henkildautomatkojen
vahenema on vastaava kuin kestavien kulkutapojen matkojen lisays
Kestavien kulkutapojen osuuden muutos kuvaa seka liikenneverkon etta maankayton sijoittumisen aiheuttamia muutoksia

o Vaikutus on seurausta alueiden kulkutapaosuuksien muutoksesta ja maankayton sijoittumisesta kestavan liikkumisen kannalta
edullisimmille vyohykkeille

Raitioteiden vaikutuksia verrataan ensisijaisesti suhteessa uusiin ratakilometreihin

Vihdintien ja Tuusulanvaylan raitiotiet erottuvat vaikutuksiltaan tehokkaimpina hankkeina muista
o Raitioteiden kaytavan maankaytto sijoittuu kestavan liikkumisen kannalta seudun parhaille alueille

20000

6000
15000 4500 — Ka+Py+JL matkamaaran

) £ i

S -z muutos arkivuorokaudessa
‘g’ 10000 3000 2 (koko seutu)

~ 5000 1500 & =@-uutta rata-km kohden

—@ $
0 0
Vihdintien raitiotie Tuusulanvaylan Viima raitiotie Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie

raitiotie
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2) Liikenteen CO2-paastojen vahenema 2ese. MAL

‘e®°’ 2019
«  Mittari kuuluu MAL2019-tyon paamittareihin
» Tarkastellaan liikenteen tuottamien CO2-paastdjen muutosta, joka on seurausta henkildautojen, joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen
kilometrisuoritteiden vahenemasta. Paastojen yksikkodarvot ovat peraisin VTT:n LIPASTO-palvelusta
» Liikenteen CO2-paastdjen muutos on seurausta matkojen siirtymasta kestaviin kulkutapoihin. Siirtyvan matkamaaran lisaksi
paastomuutokseen vaikuttaa myds siirtyvien matkojen pituus ja sijainti katu- ja tieverkolla

+ Raitioteiden vaikutuksia verrataan ensisijaisesti suhteessa uusiin ratakilometreihin
+ Vihdintien ja Tuusulanvaylan raitiotiet erottuvat vaikutuksiltaan tehokkaimpina hankkeina muista

16 000 4 000
_ 12000 3000 =
< k= Likenteen CO2-padstdjen
9 8000 2000 £ vihenemi (koko seutu)
—— ® N
0 0
Vihdintien raitiotie Tuusulanvaylan Viima raitiotie Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie

raitiotie
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3) Tyovoiman saavutettavuus o:%. MA

«  Mittari kuuluu MAL2019-tyon paamittareihin
«  Mittari kuvaa sita kuinka monta asukasta enemman tyopaikalta on saavutettavissa suhteessa vertailuvaihtoehtoon
«  Asukkaiden saavutettavuus tyopaikkoihin ndhden lasketaan tyossakayntimatkojen matka-aikakustannusfunktiolla vaimennettuna

+ Raitioteiden vaikutuksia verrataan ensisijaisesti suhteessa uusiin ratakilometreihin
« Vihdintien ja Tuusulanvaylan raitiotiet erottuvat vaikutuksiltaan tehokkaimpina hankkeina muista
o Raitiotiet yhdistavat tehokkaasti uusia asuinalueita kantakaupungin suuriin tydpaikka-alueisiin

4000 1000
3000 ..— 750 T ! | Tydpaikan ndkékulmasta
= ' ‘ B saavutettavien asukkaiden lisays
< 2000 | 500 % (koko seutu)
‘ e
1000 1 _ 250 .E-. =@-uutta rata-km kohden
| @
0 0
Vihdintien raitiotie Tuusulanvaylan Viima raitiotie Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie

raitiotie
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4) Sosioekonomisesti heikkojen alueiden saavutettavuuden
parantaminen ®c0° MAIS§

+  MAL2019-suunnittelussa alueiden eriytymiskehityksen tarkasteluun on valittu muuttujiksi tulotaso ja tyollisyys

«  Eriytymista on tarkasteltu tulotason ja tyollisyyden yhdistelmaindikaattorilla, jonka avulla on maaritetty suhteellisesti heikoimmin
parjaavat ruudut (indikaattorin alin desiili) vuonna 2015 (Lahde: MAL2019 - Asumisen ilmidt Helsingin seudulla)

« Tassa tyossa vertaillaan sita kuinka suuri osa koko seudun suhteellisesti heikoimmin parjaavista ruuduista sijoittuu raitiotien
kaytavaan (800 m linnuntie-etaisyys)

« Talla mittarilla korkealle nousevilla alueilla maan arvo on alhaisempi, mika vaikuttaa raitiotieinvestoinnin generoimiin kuntien
tontinmyyntituloihin

« Vantaan ratikan ja Viikin-Malmin raitiotien kaytavaan sijoittuu eniten tulotason ja tyollisyyden nakokulmasta heikompia alueita,
joiden kehitykseen hankkeen avulla voidaan vaikuttaa

8.0%

6.0%
'B_E| 09
& 40% B Osuus koko seudun

2.0% alimman desiilin ruuduista

. (+]
. [ |
Vihdintien raitiotie Tuusulanvaylan Viima raitiotie Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie
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5) Yhteiskuntataloudelliset hyodyt o ®

16

Mittari kuuluu MAL2019-tyon paamittareihin

Yhteiskuntataloudellisiin hyotyihin lasketaan henkilo- ja tavaraliikenteen kustannusten, ulkoiskustannusten ja liikenneverkon
kustannusten muutokset 30 vuoden aikajaksolla. Laajempia yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia ei ole huomioitu
Yhteiskuntataloudelliset hyodyt on laskettu MAL-suunnittelun yhteiskuntataloudellisen kustannus-hyotyanalyysin kehikon avulla
Lahtotietojen tarkkuustasosta ja oletuksista johtuen hyotyja on kannattavaa kayttaa vain tassa tyossa tarkasteltujen hankkeiden
vertailuun

Raitioteiden vaikutuksia verrataan ensisijaisesti suhteessa uusiin ratakilometreihin

Vantaan ratikka erottuu yhteiskuntataloudellisilta vaikutuksiltaan tehokkaimpana hankkeena
Matinkyla-Leppavaara ja Viikin-Malmin raitiotiet tuottavat toiseksi suurimmat hyodyt

Tuusulanvaylan raitiotien negatiivissa vaikutuksissa nakyy voimakkaasti bulevardisoinnin vaikutus henkildauto- ja
tavaraliikenteen aikakustannuksiin

800 40
600 30
g 0 %
—g 200 ‘ 10 g Yhteiskuntataloudelliset hyddyt
0 0 5

=@=yutta rata-km kohden
-200 -10
-400 -20

Vihdintien raitiotie Tuusulanvaylan Viima raitiotie Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie
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Yhteenveto: Vaikutukset suhteessa MAL-tavoitteisiin <gg** 201'§

Kestavien kulkutapojen matkamaaran muutos ja liikkenteen CO2-paastojen vahenema

« Tuusulanvaylan ja Vihdintien raitiotie erottuvat tehokkaina hankkeina suhteessa rakennettavaan rataosuuteen (=investoinnin
suuruusluokka)

*  Muiden hankkeiden hyoddyt ovat pienemmat ja keskenaan suurusluokaltaan samalla tasolla

Tyovoiman saavutettavuus

« Tuusulanvaylan ja Vihdintien raitiotie erottuvat tehokkaina hankkeina suhteessa rakennettavaan rataosuuteen (=investoinnin
suuruusluokka)

* Muiden hankkeiden hyddyt ovat pienemmat ja keskenaan suurusluokaltaan samalla tasolla

Sosioekonomisesti heikkojen alueiden saavutettavuuden parantaminen
« Vantaan ratikan ja Viikin-Malmin raitiotien kaytavaan sijoittuu eniten tulotason ja tyollisyyden nakokulmasta heikompia alueita
* Muiden hankkeiden osalta ei tunnistettavissa vastaavia kasaumia kuin em. hankkeiden kaytavassa

Yhteiskuntataloudelliset hyodyt

« Vantaan ratikka tuottaa hankkeista suurimmat yhteiskuntataloudelliset hyodyt

*  Matinkyla-Leppavaara ja Viikin-Malmin raitiotiet tuottavat toiseksi suurimmat hyodyt

« Tuusulanvaylan bulevardi aiheuttaa merkittavia negatiivisia yhteyskuntataloudellisia vaikutuksia

17 MAL2019 — Pikaraitioteiden tarkastelu 13.11.2018



%e0°. MAL
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Hankkeiden vertailu: Taydentavat nakokulmat ‘e0°° 201

+ MAL-tavoitteita kuvaavien mittareiden ohella verkon vaiheistuksessa on huomioitava muita nakdkulmia, jotka perustelevat

hankkeiden toteuttamisjarjestysta

« Taydentavilla nakokulmilla kuvataan raitiotiekaytavan maankayttoa ja sen toteutusvalmiutta, joukkoliikenneverkon toimivuutta ja sen

rakentumista

Maankaytto ja
kaavoitustilanne

Joukkoliikenneverkon

toimivuus

Joukkoliikenneverkon
rakentuminen
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...;.-:f 2)
: 3)

4)
S)

6)

8)

Raitiotiekaytavan asukas- ja tyopaikkamaara
Asukasmaaran lisays raideliikenteen piirissa
Kaavoitustilanne ja maankayttdarvion toteutusvalmius

Raitiotien matkanopeus
Matkustajamaara ja kapasiteetin riittavyys

Liittyminen muuhun joukkoliikenteen runkoverkkoon
Varikkojarjestelyt ja kalustotarve
Raitiotien suunnittelutilanne
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1) Raitiotiekaytavan asukas- ja tyopaikkamaaran
kokonaispotentiaali (vuoteen 2050) %o, MA

19

Kokonaispotentiaali sisaltaa raitiotiekaytavan nykyiset ja tulevat asukkaat ja tydpaikat vuoteen 2050
Raitioteiden vaikutuksia verrataan ensisijaisesti suhteessa uusiin ratakilometreihin

Suhteessa uuden rataosuuden pituuteen eniten maankaytt6a on Tuusulanvaylan ja Vihdintien raitiotien kaytavassa

200 000 30000
148000 143 000

150000 139000 22500
% 107 000 X  mmm Asukasmaira vuoteen 2050
£ 100000 15000 £ (800 m linjasta, vain uusi osuus)
@ 51000 =
= 50000 7500 8 =@-uutta rata-km kohden
Vihdintien raitiotie Tuusulanvdyldan  Viimaraitiotie = Vantaanratikka  Ma-Le raitiotie
raitiotie
100 000 94 000 20000
80000 77 70000 25000 16000
©
v
§ 60 000 12 000 © W Tydpaikkamaara vuoteen 2050
= = e ; s
S 40000 28000 2000 g (800 m linjasta, vain uusi osuus)
= L2 =@=yutta rata-km kohden
20000 . 4000
0 0

Vihdintien raitiotie Tuusulanvaylan Viima raitiotie Vantaanratikka  Ma-Le raitiotie
raitiotie
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2) Asukasmaaran lisays raideliikenteen piirissa

Mittari esittdaa hankkeen myata siirtyvat raideliikenteen piiriin siirtyvat nykyiset ja tulevat asukkaat
Raitiotiekaytavan nykyisesta ja uudesta vaestosta on poistettu ne, jotka ovat jo vertailuvaihtoehdossa raideliikenteen piirissa
Vaesto laskettu vaeston kokonaispotentiaalista metro- ja rautatieasemien ja raitiotielinjan ymparilla (800 m linnuntie-etaisyys)

Raitioteiden vaikutuksia verrataan ensisijaisesti suhteessa uusiin ratakilometreihin
Eniten uusia asukkaita raideliikenteen piiriin liittavat Viikin-Malmin raitiotie, Vantaan ratikka ja Matinkyla-Leppavaara raitiotie

Vihdintien ja Tuusulanvaylan raitiotiekaytavan maankaytté on suurimmilta osin raideliikenteen piirissa (rautatieasemat, raitiotiet) jo ennen
raitiotiehanketta

120 000 8 000
97 000

90000 : 6000 .
2 61000 + 5680 £ Asukasmaaran liséys
— 60000 i | ‘ 4000 g raideliikenteen piirissa (800 m)
E'30 000 g ‘ 2000 § =@=uuttarata-km kohden

1800 4000 =

0 - - 0
Vihdintien raitiotie Tuusulanvaylan Viima raitiotie Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie
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3) Kaavoitustilanne ja maankayttoarvion toteutusvalmius

Vihdintien raitiotie Tuusulla.nv_aylan V||k|n_-!VIa.Im|n Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie raitiotie

Raitiotie yleis- ja
asemakaavoissa

Maankayttoarvion
toteutusvalmius (osuus
kokonaispotentiaalista

vuoteen 2050)

21

Vihdintien raitiotie on
voimassa olevassa
yleiskaavassa

Yleiskaavan
toteuttamisohjemassa
mukana 1. vaiheen
suunnittelussa

Helposti toteutettavissa
(asemakaavoitettuja,
asemakaavoituksen

kohteina olevia,
kaavoitusohjelmassa
olevia) = 24 %

Kohtuullisen nopeasti
toteutettavissa
(yleiskaavanmukaista)
=76%

Tuusulanvaylan raitiotie
on voimassa olevassa
yleiskaavassa

Yleiskaavan
toteuttamisohjemassa
mukana 1. vaiheen
suunnittelussa

Helposti toteutettavissa
(asemakaavoitettuja,
asemakaavoituksen

kohteina olevia,
kaavoitusohjelmassa
olevia) = 26 %

Kohtuullisen nopeasti
toteutettavissa
(yleiskaavanmukaista)
=74%

Viikin-Malmin raitiotie on
voimassa olevassa
yleiskaavassa

Yleiskaavan
toteuttamisohjemassa
mukana 1. vaiheen
suunnittelussa

Helposti toteutettavissa
(asemakaavoitettuja,
asemakaavoituksen

kohteina olevia,
kaavoitusohjelmassa
olevia) = 46 %

Kohtuullisen nopeasti
toteutettavissa
(yleiskaavanmukaista)
=54%
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Matinkyla-Kera valilla
raitiotie on voimassa
olevassa yleiskaavassa

Vantaan ratikka on
voimassa olevassa
yleiskaavassa Kera-Leppavaara valilla
raidevaraus edellyttaa
yleiskaavatasoista

suunnittelua

Noin puolet linjasta on
asemakaavoitettu niin
etta ratikan aiheuttamat
muutokset mahtuvat
katutilaan

Raitiotien tilavaraus
huomioitu noin puolessa
matkanvarren
asemakaavoissa

Helposti toteutettavia
(asemakaava vahvistettu
tai tekeilla) = 38 % Helposti toteutettavia
(asemakaavoissa tai

Kohtuullisen nopeasti tydohjelmassa) = 80%

toteutettavissa
(yleiskaavan mukainen) Kohtuullisen nopeasti
=29 % toteutettavissa
(yleiskaavanmukaista)
Pitkan aikavalin hanke =20%
(edellyttaa yleiskaavan
muuttamista) = 33 %
13.11.2018



4) Raitiotien matkanopeus
) P Sed. MAL

‘e®® 2019

+ Pikaraitiotien matkanopeus vaikuttaa merkittavasti siihen, kuinka houkutteleva vaihtoehto pikaraitiotie on matkustajalle suhteessa
muihin kulkumuotoihin

* Matkanopeus vaikuttaa pikaratikan houkuttelevuuden lisaksi kalustomaaraan ja kuljettajatydn maaraan ja siten liikenteenhoidon
kustannuksiin

+  HSL:n joukkoliikennesuunnittelun tavoitteen mukaan pikaraitiotien matkanopeuden tavoitetaso on 25 km/h, jolloin esi- ja
yleissuunnitteluvaiheessa pikaraitioteiden suunnittelu pitaisi tehda tavoitetasolla 27 km/h

* Helsingin raitiotiehankkeet sisaltavat pitkia osuuksia nykyisella raitioverkolla mika laskee niiden matkanopeutta. Kantakaupungissa
myOs pysakkitiheys on suurempi johtuen tiiviista maankaytosta

« Talla hetkella tavoitenopeuteen paastaan vain Matinkyla-Leppavaara raitiotien osalta

« Tuloksien osalta on huomattava, etta nopeuksia on arvioitu vasta alustavasti ja likennoinnin tarkempi suunnittelu on kaikkien
hankkeiden osalta tekematta

Vihdintien raitiotie Tuusu_la_nv_aylan V||k|r!-!\lla_lm|n Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie raitiotie

Raitiotien
matkanopeus 21 km/h 18 km/h 21 km/h 24 km/h 27 km/h
(paasta paahan)
Nykyisella raitiotieosuudella Nykyisella raitiotieosuudella Nykyisella raitiotieosuudella Nopeus arvioitu huomioiden Nopeus arvioitu huomioiden
Matkanopeuden huomioitu Raitioliikenteen huomioitu Raitioliikenteen huomioitu Raitioliikenteen rataosuuksien pituudet, rataosuuksien pituudet,
. kehittdmisohjelman nopeudet,  kehittdmisohjelman nopeudet,  kehittdamisohjelman nopeudet, raitiovaunun kiihtyvyys, raitiovaunun kiihtyvyys,
arV|0|nt|tapa uudella osuudella oletus 25 uudella osuudella oletus 25 uudella osuudella oletus 25 maksiminopeus osuudella maksiminopeus osuudella
km/h km/h km/h seka pysakkiviiveet seka pysakkiviiveet
22 13.11.2018
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5) Matkustajamaara ja kapasiteetin riittavyys % MAL
[ J ..
'e®°” 2019
« Mittari kuvaa pikaraitiotien tarvetta kapasiteetin nakokulmasta ja toteutettavuutta bussiliikennodinnilla. Raitioteilla on busseja
suurempi kapasiteetti, joten raitioteiden luonteva rooli I0ytyy suuren matkustajamaaran linjoilta
* Runkolinjojen liikkenndinti busseilla hankaloituu, kun kuormitus kasvaa yli 1000 matkustajaan huipputunnissa (nykyisen 550 linjan
huippukuormitus)
+ Kaytetaan yli 3 km osuuden maksimikuormaa, joka on parempi mittari kuin lyhyen valin maksimikuorma tai koko linjan keskikuorma

+ Jokaisella raitiotielinjalla matkustuskysyntaan vastaaminen bussiliikenndinnilla on haastavaa, kun ennustemaankayttoé on toteutunut

«  Erityisesti Viikin-Malmin raitiotien, Vantaan ratikan ja Matinkyla-Leppavaara raitiotien kaytavissa matkustajakysynta on huipputuntien
aikana korkea

+ Matkustajakysyntaan Vihdintien raitiotien ja Tuusulanvaylan raitotien osalta vaikuttaa edelleen linjastoratkaisut (lityntaterminaalit)
raitiotiekaytavissa

Vihdintien raitiotie Tuusulla.nv_aylan V||k|n_-!VIa.Im|n Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie raitiotie

Maksimikuormitus Yli 1300 Yli 1100 Yli 1700 Yli 2200 Yli 1700
li 3 km matkustajaa koko matkustajaa koko matkustajaa koko matkustajaa koko matkustajaa koko
y osuudella osuudella osuudella osuudella osuudella

Al C U aamuhuipputuntina aamuhuipputuntina aamuhuipputuntina aamuhuipputuntina aamuhuipputuntina
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6) Liittyminen muuhun joukkoliikenteen runkoverkkoon _ MAL
oo D615

* Hankkeiden edellytyksina toimivista muiden kehittdmishankkeiden (Raitioliikenteen kehittdmisohjelma, Raide—Jokerl) t0|meenpano

on jo aloitettu, joten taman kriteeri ei aseta eroja hankkeiden valille
* Hankkeista riippuvaiset muut runkoverkon laajennukset ovat kauempana tulevaisuudessa. Jokaisella hankkeella on seuraavan

vaiheen kehittamismahdollisuuksia

e o Tuusulanvaylan Viikin-Malmin . e o
Vihdintien raitiotie ;anvay Do Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie raitiotie
Raitioliikenteen Raitioliikenteen
kehittamisohjelma kehittdmisohjelma
Toteuttamisen (toimeenpano aloitettu) (toimeenpano aloitettu)
edellytykse_n a__olfavat Ra.'t'f)h'.k ent.een Rautatientorin Rautatientorin Raide-Jokeri
muut kehittamis- kehittdmisohjelma o e e . e e . - . .
. . . . paatepysakin jarjestelyt ja paatepysakin jarjestelyt ja (toimeenpano aloitettu)
toimenpiteet (toimeenpano aloitettu) o o
bussiliikenteen korvaava  bussiliikenteen korvaava
terminaali (jos itdsuunnalta terminaali (jos itdsuunnalta
enemman kuin yksi enemman kuin yksi
pikaraitiotielinja) pikaraitiotielinja)
Raitiotietd mahdollista - T
jatkaa Myyrmakeen Tuusulanvaylan raitiotien ja
. J Raitiotietda mahdollista e . Viima raitiotien jatkeet Raitiotietda on mahdollista
Hanke osana tulevia : . . Raitiotietd mahdollista . N . ..
. . . . jatkaa Aviapoliksen . . yhdistyvat Vantaan jatkaa Myyrméakeen
runkoverkon laajennuksia Lantisen kantakaupungin jatkaa Hakunilaan . . . . . Do
e . suuntaan ratikkaan Aviapoliksessa ja (osa Raide-Jokeri 2 -linjaa)
raitiotie suunnitellaan Vaaralassa

samassa yhteydessa
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= = = Mahdollisia raitioverkon laajenemissuuntia

MAL-tyossé tarkastellut pikaraitiotiet
- - = = Kantakaupungin nykyisen raitiotieverkon jatkeet

Nykyinen ja toteutuksessa oleva raitiotieverkko (nykyinen
ratikkaverkko, Raide-Jokeri ja Laajasalon raitiotie)
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7) Kalustotarve ja varikkojarjestelyt o ®

« Jarkevalla vaiheistuksella varikko- ja kalustojarjestelyissa kyetaan tehokkaampaan joukkoliikenneverkon rakenteeseen, jossa
voidaan kayttaa jaettuja resursseja

« Helsingin pikaraitiotiehankkeet liittyvat toisiinsa ja kantakaupungin nykyiseen raideverkkoon, mika mahdollistaa sen, etta raitiotiet
kayttavat samaa varikkoinfrastruktuuria (Ruskeasuo, Koskelan varikko)

* Matinkyla-Leppavaara raitiotie liittyy Raide-Jokeriin Leppavaarassa, mika tarjoaa mahdollisuuden kayttaa Raide-Jokerin kanssa
yhteista varikkoinfrastruktuuria

* Vantaan ratikan osalta vastaavia mahdollisuuksia ei hankkeiden ensivaiheessa ole

Vihdintien raitiotie Tuusu.la.nv_aylan V||k|r!-!V|a.Im|n Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie raitiotie

Varikkotoiminnot ovat Varikkotoiminnot ovat Varikkotoiminnot ovat Varikko Laaialahden
jarjestettavissa jarjestettavissa jarjestettavissa P . . .
Ruskeasuolle Ruskeasuolle Ruskeasuolle Paavarikolle alustava poh10|sos_aan, jossa Raide-
Kalustotarpeen ja rakennettavaan varikkoon rakennettavaan varikkoon rakennettavaan varikkoon s\i/\i:\?:ﬁk\c/)?laerﬁ;aes;:n :ggrigi;/:\:tae_r\]/;?:;};
varikkojarjestelyiden ja peruskorjattavaan ja peruskorjattavaan ja peruskorjattavaan aikkaa Aviapolis-alueelta
huomiointi Koskelan varikkoon Koskelan varikkoon Koskelan varikkoon P P Ei kuitenk le h -
suunnittelussa i i kuitenkaan ole huomioitu
- . - Kalustokysymyksia ei ole uutta kalustoa varikon
Vaunutarve huomioitu Vaunutarve huomioitu Vaunutarve huomioitu viel3 Kasitelt tilavarauksessa
HKL:n kalustotarpeen HKL:n kalustotarpeen HKL:n kalustotarpeen y
ennusteessa ennusteessa ennusteessa
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8) Raitiotien suunnittelutilanne

o:..:.. MAL
‘e®® 2019
Kuvaa pikaraitiotiehankkeen tamanhetkista suunnittelutilannetta ja toteutusvalmiutta
Vantaan ratikan ja Vihdintien raitiotien yleissuunnitelma valmistuu 2019

Helsingin hankkeiden yleissuunnitelmat alkavat jarjestyksessa 1) Vihdintien raitiotie 2) Viima-raitiotie ja 3) Tuusulanvaylan raitiotie

Vihdintien raitiotie Tuusu.la.nv_aylan V||k|r!-!V|a.Im|n Vantaan ratikka Ma-Le raitiotie
raitiotie raitiotie

Alustava
yleissuunnitelma
. . . : valmistunut Alustavan
: : Yleissuunnittelu Yleissuunnittelu : : :
. . Yleissuunnitelma : . . helmikuussa 2018 yleissuunnitelman
Suunnitteluvaihe . aloitetaan 2020-luvun  mahdollista aloittaa : .
valmistuu 2019 laadinta kaynnissa ja
alkupuolella 2019 . : ;
Yleissuunnitelman valmistuu 2019
laadinta kaynnissa ja
valmistuu 2019
. . Pikaraitiotieosuutta
: . : Ratikan rakentamisen e
Tulee esitys Tulee esitys Tulee esitys : : - tullaan esittamaan
e e . : . aloittaminen huomioitu .
Raitiotie rakentamisesta 10- rakentamisesta 10- rakentamisesta 10- N kaupungin
. P . . . . kuntatekniikan
investointiohjelmissa vuotiseen vuotiseen vuotiseen

investointiohjelmaan
. L . L . L keskuksen 10 vuoden e
investointiohjelmaan  investointiohjelmaan  investointiohjelmaan . L vuosittaisen paivityksen
investointiohjelmassa yhteydessa
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Yhteenveto: Taydentavat nakokulmat :‘.'.- %’1'@

Maankaytto ja kaavoitustilanne

+ Maankaytto on tehokkainta Tuusulanvaylan ja Vihdintien raitiotien varrella

« Viikin-Malmin raitiotie, Vantaan ratikka ja Matinkyla-Leppavaara raitiotie liittavat eniten uusia asukkaita raideliikenteen piiriin

* Maankayton toteutusvalmiuden puolesta Matinkyla-Leppavaara raitiotien maankayttdé on pisimmalle kaavoitettua

« Kaikkien hankkeiden maankaytosta suurin osa on yleiskaavan mukaista (kohtuullisen nopeasti toteutettavia)

« Vantaan ratikan varren maankaytdsta osa (33 %) edellyttaa yleiskaavan muuttamista (pitkan aikavalin hanke). Uusi yleiskaava on
parhaillaan tyon alla

Joukkoliikenneverkon toimivuus

* Matkanopeuden nakokulmasta tavoitenopeuteen paastaan talla hetkella vain Matinkyla-Leppavaara raitiotien osalta

+ Matkanopeus on huomioitava jatkosuunnittelussa kaikkien pikaraitioteiden osalta

*  Matkustuskysyntaan vastaaminen bussiliikenndinnilla on haastavaa kaikilla vaihtoehdoilla, kun ennustemaankayttoé on toteutunut

Joukkoliikenneverkon rakentuminen

* Helsingin pikaraitiotiehankkeet ja Matinkyla-Leppavaara raitiotie liittyvat olemassa olevaan raideverkkoon, mika tarjoaa
mahdollisuuden saavuttaa tehokkuusetuja varikkoinfrastruktuurin ja kaluston osalta

«  Suunnittelutilanteen perusteella pisimmalla ovat Vihdintien raitiotie ja Vantaan ratikka, joiden yleissuunnitelmat valmistuvat 2019

* Matinkyla-Leppavaara raitiotien osalta kdynnissa on alustavan yleissuunnitelman laadinta

* Helsingin hankkeiden yleissuunnitelmat alkavat jarjestyksessa 1) Vihdintien raitiotie 2) Viima-raitiotie ja 3) Tuusulanvaylan raitiotie
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Ennen 2030 aloitettavat hankkeet, edellyttaen etta jatkosuunnittelussa ratkaistaan
tunnistetut tarpeet

Perustelut Suunnittelussa ratkaistavia asioita
. Parhaiden hankkeiden joukossa seuraavilla MAL-tavoitteita kuvaavilla mittareilla: . Matkanopeuden nostaminen
. Sosioekonomisesti heikkojen alueiden saavutettavuuden parantaminen . Varikko- ja kalustokysymykset
Vantaan ratikka . Yhteiskuntataloudelliset hyodyt

. Liittaa merkittavasti uusia asukkaita raideliikenteen piiriin
. Suunnittelu on edennyt pisimmalle (yleissuunnitelma valmistuu 2019) ja toteutusvalmius on korkein

. Parhaiden hankkeiden joukossa seuraavilla MAL-tavoitteita kuvaavilla mittareilla: . Matkanopeuden nostaminen
. Kestavien kulkutapojen matkamaara
. Liikenteen CO2-paastdjen vahenema
. Tydvoiman saavutettavuus

. Raitiotien varren maankayttd on tehokasta

. Liittyy olemassa olevaan raideverkkoon, mika tarjoaa mahdollisuuden saavuttaa tehokkuusetuja

varikkoinfrastruktuurin ja kaluston osalta
. Suunnittelu on edennyt pisimmalle (yleissuunnitelma valmistuu 2019) ja toteutusvalmius on korkein

Vihdintien raitiotie

. Parhaiden hankkeiden joukossa seuraavilla MAL-tavoitteita kuvaavilla mittareilla: . Matkanopeuden nostaminen
. Sosioekonomisesti heikkojen alueiden saavutettavuuden parantaminen . Bussiliikenteen muutokset ja uudet terminaalitarpeet
. Yhteiskuntataloudelliset hyodyt
Viikin-Malmin raitiotie . Liittaa merkittavasti uusia asukkaita raideliikenteen piiriin
. Liittyy olemassa olevaan raideverkkoon, mika tarjoaa mahdollisuuden saavuttaa tehokkuusetuja

varikkoinfrastruktuurin ja kaluston osalta
. Yleissuunnitelman laadinta aloitetaan Vihdintien raitiotien jalkeen

. Parhaiden hankkeiden joukossa seuraavilla MAL-tavoitteita kuvaavilla mittareilla: . Matkanopeuden nostaminen
. Kestavien kulkutapojen matkamaara . Bussiliikenteen muutokset ja uudet terminaalitarpeet
. Liikenteen CO2-paastdjen vahenema
. TyOvoiman saavutettavuus
Tuusulanvaylan raitiotie . Yhteiskuntataloudellisten vaikutuksien osalta selvésti hankejoukon heikoin
. Raitiotien varren maankaytté on tehokasta
. Liittyy olemassa olevaan raideverkkoon, mika tarjoaa mahdollisuuden saavuttaa tehokkuusetuja
varikkoinfrastruktuurin ja kaluston osalta
. Yleissuunnitelman laadinta aloitetaan Vihdintien ja Viikin-Malmin raitiotien jalkeen
. Parhaiden hankkeiden joukossa seuraavilla MAL-tavoitteita kuvaavilla mittareilla: . Raitiotien tekninen suunnittelu
. Yhteiskuntataloudelliset hyddyt . Varikko- ja kalustokysymykset
. Liittaa merkittavasti uusia asukkaita raideliikenteen piiriin

Matinkyla-Leppavaara raitiotie . Liittyy Raide-Jokerin raideverkkoon, mika tarjoaa mahdollisuuden saavuttaa tehokkuusetuja

varikkoinfrastruktuurin ja kaluston osalta
. Maankayton toteutusvalmius on korkea suhteessa muihin hankkeisiin
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Tydssa on muodostettu nopealla aikataululla vertailu raitiotiehankkeiden valille. Resursseista ja aikataulusta johtuen hankkeiden lahtdtiedoista on jouduttu
tekem&an kompromisseja ja oletuksia, jotka vaikuttavat saatujen tulosten luotettavuuteen

Tulosten tulkintaan vaikuttavia epavarmuuksia ovat:

30

Maankayton osalta kaytdssa on ollut vain maankaytdn kokonaispotentiaali vuoteen 2050
o Kapasiteettikysymysta ja lyhyen aikatahtaimen vaikutuksia (suhteessa MAL-tavoitteisiin) voidaan arvioida luotettavammin kun kaytossa on
maankayttdarviot vuoteen 2030
o Matkustajamaaraennusteissa raitiotiekaytdvan maankayttdtiedot vastaavat vuoden 2050 kokonaispotentiaalia ja muun seudun osalta liikenneverkko
ja maankayttd vastaavat ennustevuotta 2030

Hankkeiden osalta tarvitaan kasitys todellisesta kustannustasosta (investointi, liikenndginti)
o Kustannuksia on tdssa vaiheessa arvioitu jokaisen hankkeen osalta hyvin karkeasti ja eri periaatteilla, joten kustannusten mukaan ottaminen
vertailuun ei ole ollut tdssa vaiheessa perusteltua
o Investoinnin lisdksi on syytd huomioida joukkoliikenteen liikenndinnin aiheuttamat kustannukset (raitiotie ja muu linjasto)

Raitioteiden liikenndintia ja rakentamiseen liittyvia linjastomuutoksia ei ole viela tdssa vaiheessa suunniteltu kokonaisuutena
o Kaikille raitioteille on kaytetty yndenmukaisesti vuorovalind 5 minuuttia ruuhka-aikana ja 10 minuuttia ruuhka-ajan ulkopuolella
o FErityisesti Tuusulanvaylan ja Vihdintien raitiotien osalta raitiotien rakentamiseen liittyy myos merkittavia linjastoratkaisuja

Hankkeiden nopeustaso on laskettu perustuen tarkkuustasoltaan erilaisiin suunnitelmiin

o Vertailukelpoisuuden takaamiseksi liikenndinnin simulointi ja suunnittelu tulisi tehda samanlaisilla menetelmilla
o Helsingin pikaraitioteiden matkanopeus tulee vanhan linjaosuuden osalta nopeutumaan, kun pysakkien sijaintia ja maaraa tarkistetaan
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